CALIFORNIA

Tren de alta velocidad

Hoja informativa sobre la revisién ambiental

Ley de Calidad Ambiental de California y Ley Nacional de Politica Ambiental
La medida de proteccién ambiental distintiva de California, la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA),

requiere que las agencias estatales y locales analicen meticulosamente y revelen al publico los posibles impactos
ambientales de los proyectos de desarrollo.

Este anilisis se recopila en un Informe de Impacto Ambiental (EIR), el cual identifica dichos impactos y propone
medidas para evitarlos, mitigarlos o compensarlos donde sea necesario y brinda al publico muchas oportunidades
para aprender sobre el proyecto y para dar opiniones sobre el mismo.

El gobierno federal tiene un proceso de revisién similar, la Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA), la cual
requiere que se prepare una Declaracién sobre el Impacto Ambiental (EIS). En general, cuando un proyecto requiere
aprobacién de una agencia federal o utiliza fondos federales, como es el caso del tren de alta velocidad de California,

se requiere el cumplimiento con CEQA y NEPA, y se prepara un EIR/EIS conjunto.

La Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California (CHSRA) y la Administracién Federal de Ferrocarriles
(FRA) son las agencias estatal y federal responsables de la revisién ambiental del sistema de trenes de alta velocidad
del estado, y en conjunto han implementado un criterio mds transparente, de colaboracién e incluyente para el
proceso del EIR/EIS de lo que es usual o requerido, con agencias de planificacion estatales y locales, comunidades
locales y con el publico en general integrado en todo el proceso.

Proceso de revision ambiental

El primer nivel de la revisién es el alcance. Los estudios ambientales iniciales de las alternativas del proyecto se
preparan, circulan y comentan en reuniones publicas, y se definen y refinan las alternativas.

Luego sigue el informe de Anélisis de Alternativas (AA). Aunque no hay una obligacién legal, este andlisis de
alternativas brinda un fundamento meticuloso y metédico para el EIR/EIS. Tomando las alternativas identificadas
durante el alcance y utilizando informacién de ingenieria conceptual, un borrador del AA examina todas las
alternativas posibles y las compara en cuanto a lo razonable, factible y prictico. Se circula para la revisién publica, y
los comentarios que se reciban se integran al informe final del AA, el cual recomienda las alternativas que se deban
llevar a nivel del EIR/EIS, cudles dejar a un lado y por qué.

Las razones para dejar a un lado una alternativa podrian incluir:

* No cumple con el propésito o las metas de un proyecto

* Las cuestiones ambientales o de ingenieria hacen que la aprobacién no sea factible
* La construccién demuestra ser imposible o impréctica

* Los impactos ambientales no se pueden evitar ni mitigar.

Utilizando las alternativas presentadas en el AA final se desarrolla un EIR/EIS en borrador y se circula en mds
revisiones y audiencias publicas. Los comentarios recibidos y las respuestas a los mismos se integran a un EIR/EIS
final, el cual recomienda una alternativa preferida. El EIR/EIS final se registra y se pone a disposicién del publico, y
tanto el gobierno estatal como el federal emiten una certificacién del EIR/EIS final del proyecto.
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Revision ambiental del tren de alta velocidad de California

Debido al gran alcance del proyecto la revisién ambiental se realiza en dos partes: un EIR/EIS a nivel de programa
en todo el estado, seguido por un EIR/EIS mds especifico a nivel de proyecto de cada una de las nueve secciones del
sistema. La revisién se desglosa mds en cada una de las nueve secciones y cada una avanza a través de este proceso a
un ritmo diferente.

EIR/EIS a nivel de programa y EIR/EIS a nivel de proyecto

La revisién a nivel de programa comenzé en 2002 y se terminé en 2005. El EIR/EIS a nivel de proyecto comenzé
en 2007 y conducird a decisiones sobre alineaciones especificas de vias y ubicaciones de estaciones en cada uno de
los nueve tramos: San Francisco a San Jose, San Jose a Merced, Merced a Fresno, Fresno a Bakersfield, Bakersfield a
Palmdale, Palmdale a Los Angeles, Los Angeles a Anaheim, Los Angeles a San Diego y Sacramento a Merced.

Las alternativas examinadas provenian del EIR/EIS final a nivel de programa, asi como de comentarios del publico
y de agencias que se proporcionaron durante las reuniones sobre el alcance y otros periodos de revisién publica. Se
han evaluado y comparado contra un conjunto de criterios —como cumplimento con el propésito y la necesidad del
sistema estatal— y con mediciones especificas, que incluyen tiempo de viaje, conectividad intermodal y costos de
mantenimiento. También se consideran los planes de uso de suelo a nivel local, perturbacién de los vecindarios y
comunidades, e impactos a recursos y al medio ambiente.

Todos los tramos han completado el alcance, han completado el andlisis de las alternativas o estd en marcha y
definen fechas para la certificacién estatal y federal de las revisiones ambientales finales de todos los tramos de la
Fase 1, que van de septiembre de 2011 a octubre de 2012.

Proceso de revision ambiental
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